Varfor ska vi byta till elbilar?

Vi borde skilja pa miljo och klimat. Jag tappar ocksa bort mig ibland.

Miljo mar vi, (bra eller daligt), av. Det kan vara skitig luft, mobbning av andra,
eller en skon sang.
Klimat ar vader. Sol, blast, regn, varmt eller kallt.

Varldens ledare har beslutat sig for att koldioxiden bidrar till
klimatforandringen, sant eller falskt, klimatet ar under forandring. Orsaken
pekar i den riktningen, men ar inte helt oomtvistat.

Forutom det, 4r miljon inte den basta i vissa omraden, bla stader.

Det som absolut och definitivt kommer att handa, ar att de fossila energierna
tar slut inom nagra hundra ar.

Se mitt resonemang och vad jag tror kommer att handa, efter att ha last
manga svenska och engelska artiklar.
http://energihjulet.se/el-kraft/mitt-resonemang.pdf

De fossila kolvaten vi lever av idag ar andliga, pga den hastighet vi tommer
planetens resurser med.

Vi borde inte forstora for vara attlingar genom att grava upp all lattatkomlig
fossil energi, utan spara sa mycket som majligt.

Manga tycks tro att framtidens méanniskor kommer att uppfinna en hittills
oupptackt energikalla.

Fysiken tillater inte att det finns nagon sadan idag. Men det ar ju inte omdjligt
att vi upptacker nya lagar i fysiken. Men varfor ska vi chansa med sa
allvarliga saker?

Tank om vara attlingar hamnar pa stenaldersniva, pga vi slosat bort deras
mojligheter.

Omstéllningen blir bade kostsam, energikravande, tidskravande och svar.

Vi kommer inte att kunna fasa ut all forbranningsteknik eller
forbranningsmotorer under kort tid. Gammal teknik kan inte bara kastas bort.
Fossilt bransle kommer att beh6vas lange an, bla till omstéallningen, men ocksa
till maskiner och fordon i speciella fall.

Men den lilla mangd bransle vi kan producera, som inte ar fossil, ska
prioriteras till dessa maskiner.


http://energihjulet.se/el-kraft/mitt-resonemang.pdf

Darfor bor alla personbilar drivas med elektricitet.
Fabriker bor drivas med gasen vate eller karnenergi vid processer och resten
med elektricitet.

Karnenergi kan anvandas till mycket av det vi behover, men det ar idag
koncentrerat till stora anlaggningar, det ar bade krangligt och kanske farligt
for oss manniskor.

Vi kan med hjalp av biologi, kemi, sol, vind och vag tillverka olika branslen i
liten mangd. Men det racker inte till.

Nar vi branner kolvaten bildas koldioxid.

En 0kad mangd koldioxid, CO2, i atmosfaren, okar jordens medeltemperatur.
Man vet bara inte hur mycket.

Det far effekter pa vart klimat, som inte alltid ar behagliga, och ibland mycket
farliga.

Till det finns ett antal andra gaser, sk vaxthusgaser, som ocksa bidrar till en
okad medeltemperatur.

Men det ar fortfarande bara de fossila kolvatena, stenkol, raolja och naturgas,
som ger atmosfaren ett varaktigt tillskott av vaxthusgaser.

Nar vi kor elbil branner vi inga kolvaten och tillfor inga vaxthusgaser.

Darfor ska vi byta till elbilar.

Mitt forslag till bra elbilar.

http://energihjulet.se/fordon/framtiden.pdf

Min ide har inte synts hos nagon tillverkare &n.
Men jag Onskar att ni paverkar och efterfragar en sadan bil.

Narmast har man kommit med BMW-i3 med rackviddsforlangare.
http://www.expressen.se/motor/bmw-i3-far-nytt-batteri--kan-nu-kora-30-mil/

Har ar en man som kort BMW-i3 3 ar, och ger sin syn pa bilen.

Test av BMWi3-Rex av en tidig model 2014 och en ny 2017.

http://insideevs.com/201 7-bmw-i3-rex-range-put-to-the-test-against-2014-i3-
rex/
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Greencarreports har tittat pa Chevrolet-Voltagare, hur dom anvander sina
motorer.

https://www.greencarreports.com/news/1093867 chevrolet-volts-in-fleet-use-
might-as-well-not-have-a-plug

Vissa anvander bilen enbart med bensinmotorn. Det ar ju inte bra, men
betank, det ar bara de som skiter i ekonomin, och hellre tankar dyr bensin, an
pluggar in kabeln pa kvéllen.

Det ar nog inget stort problem. Jag har ocksa last om bilagare som aldrig
fyller pa tanken, utan kor helt elektriskt.

Med livcykelanalys har man klarlagt att elbilar har en ndgot mindre paverkan
pa klimatet &n bensinbilar.

Se,
http://www.nyteknik.se/asikter/debatt/article3957871.ece#.VqodG2Ff7WA.fac
ebook

Eller:

Livscykelanalys av Mercedes elbil resp bensinbil.
http://www.nyteknik.se/asikter/debatt/article3957871.ece

De senaste ronen antyder att det blir en vinst, aven vid hybriddrift.
Se nedan.

Men eftersom en stor del av klimatskadan sker vid tillverkningen, bor aven
fabrikernas energisystem ses over.

Varfor foresprakar jag en hybrid?

Jag har med erfarenheten av manga bensin och dieselbilar och en elbil, funderat pa hur man ska
minska bréansleférbrukningen.

En bensindriven bil varierar belastning och motorvarv. Det sdanker ekonomi och hdjer utslapp.
En elmotors ekonomi &r ndstan 95%. Trots 6verforingsforluster borde det bli en vinst med en
bensindriven generator som laddare, ndr man vill kora langt. Man slipper da hela paketet av
koppling, vaxellada och drivsystem till hjul.

Har ett test som kanske inte ar vetenskapligt korrekt, men intressant dnda.

Tesla med hybriddrift mot Volvo med dieseldrift.

Bilfabrikerna tycks inte forsta att eldrift + liten motor-generator ger mycket lagre utslapp och d@ven
forbrukning, med samma férdelar som en fossilbil. Men nu bérjar sanningen komma fram.

http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180219/tesla-som-drivs-av-en-
dieselgenerator-fortfarande-effektivare-an-en-dieseldriven-volvo/?

utm_campaign=unspecified&utm_content=unspecified&utm medium=email&utm_source=Newsle
tter

Anmadrkningsvart att TESLAs batteri laddas fran dieselgeneratorn. Det inkluderar alla forluster fran
tank till hjul.

Dess jamna belastning tillsammans med kinetisk atervinning, gor att ekonomin blir béattre, &n med
en snal dieselbil.

Denna TESLA &r ocksa en model S, med en asynkronmotor. Den har hogre férbrukning dn
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den nya model 3, som har en synkronmotor.
En san hér diesel/bensinmotor ger inte lagre utslapp dn en euro-6 motor, men eftersom den
har konstant belastning ger den samma varde i verklig korning som vid test.

En ny rapport pavisar att &ven EURO-6 godkéinda dieselbilar slapper ut for mycket
kvaveoxider (NOx).
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/ny-studie-sa-farliga-ar-nya-dieselbilar-i-

verklig-trafik/?utm campaign=aob-newsletter-2018v27&utm_source=expressen-aob-

email&utm medium=email&utm content=link&utm term=

Det beror huvudsakligen pa att man i ekonomistrdavan hojt motorns
forbranningstemperatur. Motorer med direktdrift varierar ocksa varvtal och belastning varje
sekund. Motorns anpassningstid racker inte till.

Sedan tillkommer slarv med péafyllnad av AD-blue, Kallstarter och annat.

En motor-generator som laddar ett batteri kan halla konstant EURO-6 godkénda utsléapp.

Ett viktigt steg fattas fortfarande. Regeringens hjilp att byta till elbil.
http://www.allatjanstebilar.se/tjanstebilar/artiklar/2017/mars/nar-ska-de-
fatta#conversion-1917854758

Det har forslaget duger inte. Man har malet att bibehalla statens inkomster,
inte att fasa ut fossilbilar.

I vissa stater i USA tanker man pa samma satt. Det finns tva stater som har en
extra skatt pa elbilar redan nu.

https://www.greencarreports.com/news/1115041 georgia-to-take-second-try-

at-electric-car-tax-credit-after-killing-first-one

Politikerna maste hjalpa till, genom att ge morot och stod till bra 1osningar.

Da maste de vara pa tarna med forslag, som framjar utvecklingen, och snabbt
ta bort misslyckade lagar och forordningar.
Politiker prioriterar sina inkomster fore allman nytta, och bor tanka om.

Det senaste kabblet om vi, ska / ska inte, leda utvecklingen ar trams.
Det har visat sig bla i USA, att omstallningen till fossilfria energier skapar mer
jobb, ger billigare energi, och har mindre paverkan pa klimat och milj6, an de

gamla fossila energierna.

Kan vi vara ledande tjanar landet pa exportinkomster, annars forlorar vi pa
importkostnader. Sa enkelt ar det.

Till forsta sidan
http://energihjulet.se

Stig Larsson
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